(Uwaga: Artykuly w Helskiej Blizie na temat kolei nie maja kolejnych numerow
»Dziejow Helu”)

DZIEJE HELU

W Jednym  z  malo  poznanych
przyczynkéw do dziejéw naszego
W miasta jest historia waskotorowej
kolejki lesnej, przebiegajacej przez
obszar rybackiego lasu od Helu do
MR Jastarni. Istniala ona w pierwszych
dwoch dekadach XX wieku, a
M doktadnie w latach 1901-1921, a
| jeszcze na poczatku lat 20. XX
wieku z rejonu obecnego Parku
Kaszubskiego  wybiegaty  tory,
ktorymi wyjezdzali wiezniowie do
pracy na lesnych plantacjach. Nie
jest pewne, czy kursowaly na niej wagoniki ciggnigte przez lokomotywe - o
istnieniu ktorej wspomina artykut w Gazecie Gdanskiej z roku 1937. Bardziej
prawdopodobne jest, ze wagoniki - lub wagonik - napgdzany byt wytacznie sitg
ludzkich migsni, co potwierdzaja dwie zachowane relacje z podrdzy ta niecodzienna
linig. Ich autorami sa dwaj ksi¢za: Pawel Stefanski - dlugoletniego proboszcz w
Jastarni oraz ks. Wactaw Kruszka, ktory odwiedzit Potwysep Helski w sierpniu
1920 roku i1 zdazyl jeszcze odby¢ podroéz ta koleja. Opis ks. Stefanskiego
zamieszczona w jego znakomitych "Wspomnieniach z Jastarni 1917-1939" jest
nastgpujacy: Dzi$ juz sobie trudno wyobrazi¢, jak letnicy bez kolei i bez portu
t6dkami, kutrami z Pucka znalezli droge do nas. Nie byto zadnej statej komunikacji,
wszystko odbywato si¢ "okazja". Od Helu do Jastarni byt juz wprawdzie tor
kolejowy, ale jedynie dla kolejki polowej. Rybacy korzystali z tego toru na swoj
sposob, aby za specjalnym pozwoleniem udawaé si¢ do Helu na rybotowstwo. Nie
bylo tu zadnej lokomotywy, totez rybacy siadali po prostu na tak zwanego psa, to
jest matg platforme o czterech kotach, zupeknie otwarta, i za pomoca dtugich kijow
popychali ja naprzéd. A jezeli wial silny, korzystny wiatr, to na tej platformie
wystawiano zagielek. No prosze! Wagonik malusienki poruszajacy si¢ za pomoca
zagla.
Roéwnie obszerny opis tej kolejki zawdzigczamy ks. Wactawowi Kruszce, polskiemu
duszpasterzowi, wybitnemu dziataczowi Polonii amerykanskiej. W roku 1920
odwiedzil on Pomorze. Przebywajac w Sopocie odbyl m.in. obowigzkowa
wycieczke parowcem do Helu, w ktorym posiliwszy si¢ dobrze w "Loewengrube"
(Lwiej Jamie) postanowil dosta¢ si¢ do pobliskiej Jastarni. Dokonal tego
wykorzystujac istniejaca kolej waskotorowa, przebiegajaca pomigdzy Helem i
Borem, a stuzaca gldwnie robotnikom lub wigzniom pracujacym przy zalesianiu
helskich wydm. Jak wynika z relacji, do kolejki ks. Kruszko wsiadt na "stacji"
znajdujacej si¢ w helskim porcie. Zajal miejsce w jedynym, odkrytym wagoniku
"frachtowym", za lokomotywe ktérego stuzyto dwoch Kaszubow i dwie Kaszubki z
dlugimi kijami. Stali oni parami z przodu i tylu platformy, by na dany znak
odpycha¢ si¢ kijami, rozpedzajac wagonik nawet do predkosci 10-20 mil na
godzing. W swoich zapiskach ks. Kruszka wspomina o miejscowych kobietach,
ktore wraz z dzie¢mi masowo zbieraly poziomki w lesie. Po dotarciu do Jastarni i

Widok Helu od strony lasu. Okoto 1905 r.



odwiedzeniu tamtejszego proboszcza, ks. Kruszka tym samym s$rodkiem wyruszyt w
droge powrotng. Tym razem przezyl nawet niegrozny - na szczescie - wypadek. Na
jednym z rozjazdow zwrotnica nie zostata przestawiona i rozpgdzony wagonik
wykonat gwaltowny skret, ktory go wykoleit. Nasz bohater skomentowat to krétko:
Nigdy w zyciu tak przyjemnej jazdy koleja nie zazylem, jak dzisiaj na potwyspie
Heli.

Poza tymi relacjami o tej specjalnej linii kolejowej wspomina tez dokument
odnotowany w pamigtnikach ostatniego przed I wojng $wiatowg naczelnika gminy
Hel. Jest to umowa z roku 1901 zawarta pomiedzy skarbem panstwa pruskiego a
gming Hel na dzierzawe pasa gruntow lokalnych, niezbednych do wykonanie
torowiska kolejki le$nej. Brzmi ona nastgpujaco:

§ 1
Gmina Hel przyznaje Skarbowi Panstwa w drodze dzierzawy prawo do pasa ziemi
nalezacego do gminy Hel o szeroko$ci nie wigkszej niz 5 metrow, od brzegu
portowego az do granicy sktadowiska fiskalnego na pdtnoc od wioski Hel, w celu
zatozenia 1 gospodarczego wykorzystywania kolei lesnej przez Lesny 1 Wydmowy
Rewir Skarbowy (Forst- und Diinenfiskalischer Revierforsterbezirk) Hel-Jastarnia,
do uzywania i utrzymywania w wymaganym stanie na koszt Skarbu Panstwa.
Gmina Hel zastrzega sobie prawo dla czlonkéw swojej gminy, aby posiadali oni
prawo do przekraczania znajdujacej si¢ na tym pasie linii kolejowe] w
przygotowanych przez Skarb Panstwa przejsciach. Ponadto do - w razie potrzeby -
przejsciowego suszenia sieci na pasie kolei. Zobowigzuje si¢ jednakze przy tym do
mozliwie najlepszego poszanowania urzadzen kolejowych i1 unikania powodowania
zaklocen w ich dziataniu. W porcie, jak do tej pory, przekraczanie torow lezacych
na wybrzezu portowym jest mozliwe w kazdym miejscu.

§ 2
Skarb Panstwa zapewnia:
1. Jako odszkodowanie za przyznanie prawa uzytkowania pasa kolei przez gming
Hel wyptate jednorazowego odszkodowania w wysokosci 100 marek 25 fenigow,
ptatnych w  ciggu tygodnia po  potwierdzeniu niniejszej] uUmowy.
2. Dzierzawe roczng w wysokosci dwoch marek po raz pierwszy ptatng wraz z
powyzszym odszkodowaniem, w przysztosci platng kazdego 1. pazdziernika z gory
przez caty okres dzierzawy.

§ 3
Okres dzierzawy obejmuje 30 lat, liczac od 1. pazdziernika 1900 roku. Obie strony
majg prawo do wypowiedzenia zawartego w tej umowie stosunku dzierzawy do 1.
pazdziernika 1930 w ciagu 4 tygodni przed 1. pazdziernika 1929. Jezeli do 1.
pazdziernika 1929 wypowiedzenie nie nastapi, wowczas umowa zostaje przedtuzona
bez uzgadniania na kolejny rok. W taki sam sposob bez dodatkowego uzgadniania
umowa moze by¢ kazdorazowo przedtuzana na nastepny rok. Wszystkie wynikajace
z umowy koszty obcigzaja Skarb Panstwa.

Hel. 8 lipca 1901
Pozniejsza kolej normalnotorowa, zbudowana w latach 1921-22 powstala na
odcinku Jastarnia - Hel na trasie starego torowiska kolei waskotorowej, co znacznie
utatwito jej budowniczym praceg.
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Pierwszag inwestycja II Rzeczpospolitej
zrealizowang na Polwyspie Helskim byta
normalnotorowa linia kolejowa 1laczaca
Puck z Helem. Jej sfinansowanie i1 szybkie
wykonanie zawdzigczano  Ministerstwu
Seml Spraw Wojskowych, ktoére bylto
™ zleceniodawca budowy. Pierwsze rozmowy
na temat mozliwo$ci wykonania toru do
Helu oraz sposoboéw sfinansowania tego
przedsiewzigcia przeprowadzono w
czerwcu 1920 1., a juz w dniu 22 lipca tegoz
roku wydany =zostal rozkaz skierowany do Departamentu II Sekcji Wojsk
Kolejowych. Brzmiat on nastepujgco: Organizacja budowy kolei normalnotorowe;j
Puck-Hela. Ze wzglgdu na konieczno$¢ bezposredniego potaczenia portu Heli linig
kolejowa biegnacg przez obszary bezposrednio polskie, uniezaleznienia
wytadowania tak amunicji jak i sprzetu wojennego od robotnikéw cywilnych w
Gdansku, Ministerstwo Spraw Wojskowych pismem z dn. 15/VII r. b. zarzadzito
budowe kolei normalnotorowej Puck - Hela o dtugosci toru okoto 45 km. Poniewaz
budowa ta jest pierwszorzednego znaczenia ze wzgledow woskowych nalezy ja
przeprowadzi¢ z nalezytym pos$piechem i utatwi¢ wszelka prace, by w najkrotszym
czasie mogta by¢ oddana do uzytku wojskowego. Zwitoka lub niepunktualnos¢ jej
ukonczenia moze spowodowac nieaktualnos¢ jej potrzeby.
Tak wigc o realizacji tej inwestycji na Polwyspie Helskim - ktérg tak bardzo
szczycili si¢ pdzniej przedstawiciele rzadu - zadecydowala Owczesna sytuacja
polityczna Polski. Doktadnie moéwiac, potrzeba zaopatrzenia naszych wojsk
walczacych na froncie polsko-bolszewickim w bron sprowadzang droga morska z
Francji oraz niech¢¢ jej wytadowania przez komunizujacych gdanskich dokerow,
byty gléwna przyczyna powstania linii kolejowej Puck-Hel. Jej realizacja zostata
rozpoczg¢ta niemal w ostatniej chwili, gdyz juz w trakcie poczatkowych robot
okazato si¢ - ze wzgledu na zmiang sytuacji na froncie wschodnim - jej znaczenie
dla potrzeb wojska znacznie zmalato. Po6zniejsze badania hydrograficzne portu
helskiego dodatkowo potwierdzity niedorzecznosci pomystu zrobienia z Helu portu
przetadunkowego. Na dodatek, w tym czasie nie istniata linia kolejowa taczaca Hel
z krajem bez konieczno$ci przejazdu przez Wolne Miasto Gdansk, ktorego
omini¢cie bylo zamierzeniem pomystodawcoéw. Istniata wiec ciggla mozliwos¢
zablokowania polskich sktadow kolejowych wojskowych w Gdansku. Kiedy juz to
zapewne stwierdzono, koszty inwestycji byty na tyle duze, ze nie mozna byto si¢ z
niej wycofa¢ bez wskazania i ukarania winnych tego pomyshu. Inwestycja zostata
wiec dokonczona, a dla zachowania pozoréw witadze wojskowe udawaty przez
ponad rok, Ze jest to linia o znaczeniu strategicznym, by w koncu we wrze$niu 1922
r. - w pozornym wyrazie dobrej woli - przekaza¢ ja do uzytku dla wtadz cywilnych.
Poki co, wro¢my jeszcze do spraw organizacyjnych zwigzanych z budowa kolei
helskiej. Pierwszym zadaniem przy jej realizacji byto skierowania Sekcji Wojsk
Kolejowych do trasowania linii przebiegu toru. Prace te rozpoczely si¢ pod koniec
lipca 1920 r. pod kierownictwem inz. Konstantego Jokisza i 4 innych inzynieréw
wojskowych. Jednak odpowiedzialno$¢ za prawidlowos¢ tego zadania ponosit
bezposrednio dowddca budowy por. inz. Otton Muller.




Kolejnym etapem robdt mato by¢ wystanie do dziatan Kompanii Roboczych.
Pracowa¢ mialy one pod dowodztwem kierownictwa budowy, ktére podlegato, pod
wzgledem technicznym, wprost Departamentowi II Sekcji Wojsk Kolejowych
Ministerstwa Spraw Wojskowych. Kierownikiem (dowddcg) budowy zostat - jak juz
wspomnieliSmy - por. inz. Otton Muller - powolany z rezerwy inzynier kolejowy
rodem z Krakowa. Jego zastepca zostat inz. Konstanty Jokisz, a kierownikiem
budowy mostow, robdt ziemnych i nawierzchni zostal inz. Jozef Suchorzewski.
Zohierze do pracy materiatowej i wartowniczej wyznaczeni zostali ze stanu Baonu
Zaopatrzeniowego w Krakowie i Jabtonnie. Robotnicy i Zolierze pracujacy przy
budowie tej linii kolejowej mieli otrzymywac racje zywnosciowe i pobory zgodnie z
obowigzujaca tabelg dla osob cigzko pracujacych. Budowe wspiera¢ miat tabor
sktadajacy si¢ z 10 wierzchowcow wraz z siodtami 1 uprzeza, 10 wozdw
(obstugiwac je miato 13 woznicow), 1 bryczki, 1 kuchni polowej i 1 roweru. Caty
ten sprzet miat by¢ na miejscu w Pucku do dnia 10 VIII 1920 r. Zabezpieczenie
budowy stanowita réwniez stuzba sanitarna w sktad, ktorej wchodzili 1 oficer, 3
kaprali oraz 4 sanitariuszy wraz z odpowiednim wyposazeniem aptecznym dla 1500
ludzi - tylu miato bowiem pracowa¢ docelowo na budowie. Do wspierania robot
stuzy¢ miaty réwniez 2 lokomotywy benzolowe 1 30 wozkow kolejowych zwyktych
1 kolebowych (wytadowczych). Specjalna uwaga wykonawcow miata by¢ zwrocona
na utozenie torow stacyjnych w portach Helu i Pucku, gdyz miaty one odpowiadac
"czasowym wymaganym warunkom mozno$ci spiesznego wyladowania materialu
wojskowego". Obok linii kolejowej - rownolegle - wykonywana miata by¢ linia
telegraficzna wznoszona przez Wojska tacznosci. Rozkaz budowy wojskowe;j linii
kolejowej Puck-Hel podpisat w dniu 22 lipca 1920 roku Wiceminister Spraw
Wojskowych general Sosnkowski.
Trwajaca juz wowczas ofensywa wojsk sowieckich na Polske oraz ich kleska w
bitwie pod Warszawa, co doprowadzilo ostatecznie do podpisania 12 pazdziernika
1920 roku rozejmu pomigdzy Polska a Rosja Radziecka w Rydze - zmienito
znaczenie linii kolejowej do Helu i wptynelo na tempo prowadzonych prac. W
grudniu 1920 roku Wojewoda Pomorski zadat Staroscie Puckiemu (wida¢ wtadze
panstwowe nie bardzo mogly liczy¢ na odpowiedz od wtadz wojskowych) zapytanie
w sprawie postepu prac przy budowie tej linii. Z odpowiedzi wynikalo, ze front
budowy byl w tym czasie juz w Ceynowie (Chatupach), skad trzeba bylo ja
doprowadzi¢ jeszcze do Jastarni, a nastgpnie wykonac poszerzenie istniejgcego toru
kolejki lesnej Jastarnia-Hel 1 potozy¢ mocniejsze szyny. Wedlug orzeczenia
wizytujacej] budowe Sejmowej Podkomisji Morskiej, prace te miaty by¢ ukonczone
do dnia 15 maja 1921 r. Cho¢ linia ta miata juz praktycznie tylko znacznie cywilne,
nadal byla ona budowana przez wladze wojskowe za pomocg robotnikow,
powotanych do stluzby na podstawie rozporzadzenia o osobistych $wiadczeniach
wojskowych. Dokument ten nie potwierdzat powtarzanej nieoficjalnie informacji, ze
do budowy linii kolejowej do Helu wykorzystywano rowniez jencow sowieckich.

Mirostaw Kuklik
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Zdjecie z budowy kolei do Helu, zamieszczone w Kurierze llustrowanym z roku 1921.

Budowe linii kolejowej do Helu zakonczono w niespetna rok od rozpoczgcia jej realizacji -
latem 1921 r. Tempo rob6t byto dos¢ szybkie, pomimo iz inwestycja ta napotykata na liczne
problemy, ktore wynikaty m.in. z prowadzenia pracy w trudnych warunkach geologicznych
oraz potrzeby przejecia na potrzeby kolei wielu prywatnych gruntow oraz zniszczenia
fragmentow lokalnych drog. Odczuwalny byt brak §rodkow na wyptaty odszkodowan i
rekompensat, co przedtuzato terminy ich realizacji. Doprowadzato do licznych zatargow z
miejscowg ludnoscia, ktora nie przyzwyczajona byla do takiego traktowania ze strony
panstwa. Mieszkancy Kuznicy wystosowali nawet skarge do Wojewody Pomorskiego na
zajecie na potrzeby kolei jedynej drogi kotowej taczacej te¢ miejscowos¢ z Chatupami i
Jastarnig, zadajac budowy w zamian nowego traktu na tym odcinku. Dopiero w roku 1923
Okregowa Dyrekcja Kolei doprowadzita do naprawy drog na Pétwyspie Helskim w miejscach
ich przecigcia przez tor i do wykonania nowej drogi tam, gdzie starg zabrano pod torowisko.
Sprawy zwigzane z wyptatami odszkodowan za zajecie lub zniszczenie prywatnych gruntow
toczyly si¢ jeszcze przez wiele lat. Duzo trudnosci sprawiato budowniczym utrwalenie i
wzmocnienie lotnych piaskow Potwyspu, na ktérych uktadano tor. Aby to zrobi¢, dowozono
w duzych ilosciach z pobliskich wysoczyzn morenowych gline, ktorag wysypywano na
wytyczony szlak, a nastepnie ubijano jg i obsadzano roslinami dobrze znoszacymi taki grunt.
Powodowalo to wzmocnienie i ustabilizowanie podtoza, ktore stawato si¢ dostatecznie
sztywne do ulozenia trakcji. Sypanie gliny mialo rowniez, teoretycznie, zapobiegaé w
wiewaniu drobnych, pylastych czasteczek podtoza w osie wagondéw i parowozdw, co zdaniem
o6wczesnych inzynierdw - po raz pierwszy pracujacych w takich warunkach - mogtoby
powodowac ich zacieranie. Odrodzony kraj nie posiadat jeszcze gospodarczych mozliwosci,
by produkowac niezbe¢dne szyny, trzeba bylo wigc je pozyskiwac z rozbiorki innych tras
kolejowych. Na potrzeby linii do Helu zlikwidowano m.in. jeden tor odlegtej linii Luniniec-
Pinsk na Polesiu, pozostawiajac tam jedynie mijanki na stacjach. Tak jak wspominali§my,
koncepcja roztadunku morskich transportéw wojennych w Helu upadta wkrétce po
zakonczeniu budowy trasy. Pozwolito to na przekazanie nowej linii kolejowej witadzom
cywilnym. Nastapito to oficjalnie 16 wrzeénial922 r., gdy Ministerstwo Kolei Zelaznych
otrzymato od wladz wojskowych - do uzytku publicznego - 44 kilometrowy odcinek ze
Swarzewa do Helu. Po raz pierwszy cywilne sktady wyjechaty na te trase 16 listopada tegoz
roku. Wceze$niej przewo6z 0sob cywilnych byl mozliwy jedynie w wagonach towarowych i po
uzyskaniu indywidualnego zezwolenia na przejazd od wojskowego kierownictwa budowy.
Jedna z pierwszych relacji z podrozy helska kolejg przedstawit J.K. Simm, profesor botaniki
ze Slaska, ktory opisat swoj powrét z Helu latem 1921 roku: "... jedzie si¢ owe 52 kilometry
az do Pucka zupehie za darmo, w bydlgcym salonie az przeszto 3 godziny, jest zatem czas
rozgladac si¢ po lesie helskim, przecigtym linig kolejowa. (...) Ruszal pociag oci¢zale, powoli
i wlecze si¢ dalej nowoczesny wehikut do Pucka, jakby sie ciggle poza siebie obzierat.



Zreszta w naszej wolowej salonce wesoto byto. Bowiem czasu mego pobytu na kaszubskim
brzegu zjechala do Gdyni pierwsza kolonia wakacyjna mtodziezy akademickiej. Pociagiem
sanitarnym wojskowym zjechaty dziewice i mlodziency z catej Polski, by wypocza¢ nad
morzem (...). Gwarno wigc i wesolo byto w naszej "salonce". Byto nas bowiem ze trzydziesci
0sob (...). Zdarzalo sie, ze taka podrdz z Helu do Pucka trwata nie cztery godziny, jeno
siedem. Musiata si¢ takg podr6z bardo dhuzy¢, ale i tak byt to ogromny postep w stosunku do
dotychczasowego uzaleznionego od pogody transportu morskiego".

W sierpniu 1922 roku rozporzadzenie ministra okreslito zasady przewozow towaru i
pasazerow na odcinku z Pucka do Helu. Poczatkowo, ze wzgledu na brak peinej obsady
wszystkich stacji, ruch pociggéw odbywat si¢ z ograniczeniami. Przew6z oséb prowadzony
byt w wagonach klasy II, III i IV lub mieszanych. Natomiast przew6z bagazu i towaru
odbywat si¢ po indywidualnym porozumieniu si¢ z wtadzami kolejowymi. Od tego czasu
kolej helska odgrywa¢ zaczgta ogromna role w aktywizacji gospodarczej i turystycznej
wszystkich miejscowosci Polwyspu. Ogromnym powodzeniem cieszyla si¢ zwlaszcza w
sezonie letnim, gdy kursowato nig kilkanascie par pociggéw osobowych na dobe, w tym kilka
pospiesznych zatrzymujacych si¢ tylko w Gniezdzewie (pdzniej nazwe tej stacji zamieniono
na Swarzewo), Wielkiej Wsi 1 Helu. Oprécz pociagow osobowych kursowaty takze pociagi
towarowe, przewozace najczesciej materialy budowlane, a odwozace ryby. Zima ruch byt
znacznie mniejszy. W pierwszym roku eksploatacji linii do Helu, ku oburzeniu mieszkancow
1 gosci, kolej pobierata podwdjng optate za przejazd w stosunku do taryf obowigzujacych w
kraju. Roman Leitgeber w "Listach z Helu" (1924), tak opisal pierwsze lata funkcjonowania
kolei helskiej: "...Tutejsi rybacy (...) twierdza, ze ryb do Polski dostarcza¢ nie moga,
poniewaz nie jest tu nalezycie handel niemi zorganizowany, a pozatem komunikacja kolejowa
ma by¢ tak wadliwa, w szczegdlnosci powolna, iz zdarza sig¢, Ze ryby psuja si¢. Wagony -
chtodnie, ktore na kolejach polskich istnieja, (sam widziatem je na stacji gdynskiej) nie
kursuja rzekomo wcale na Hel. (...) Faktem istotnym jest, ze od 1 czerwca br. byto w Polsce
tak "madre" urzadzenie, iz stawki taryty kolejowej na catym potwyspie Helu obliczano
podwdjnie, czyli ze cata komunikacja osobowa i towarowa kosztowata tu jeszcze raz tyle, co
na wszystkich innych liniach kolejowych polskich. Jakas tega glowa wykombinowata sobie,
ze skoro wybudowanie kolei przed trzema laty duzo pochlonglo pieniedzy, winni to zaptaci¢
tutejsi rybacy. Oni tymczasem wobec tego bojkotowali kolej do pewnego stopnia, a przez
dawniejszy rzad pruski specjalnie protegowani, odczuwali to jako uposledzenie przez nowe
rzady, ktore przeciez powinny byly o to zabiega¢, aby ich na wszelki sposéb pozyskac. Owa
monstrualna podwojna taryfa kolejowa znikta ostatecznie w nastgpstwie zielono§wigtkowej
wycieczki dziennikarzy polskich, ktorzy anomali¢ t¢ poruszyli".

Mirostaw Kuklik
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Budowa kolei do Helu byta glosnym wydarzeniem.
Poswigcano jej liczne informacje prasowe,
organizowano wycieczki, specjalnie, by obserwowac
postep prac, a nawet tworzono poematy na czesc jej
budowniczych. Inwestycja ta w obliczu generalnych
trudnosci, jakie przezywato mlode panstwo, bardzo
podnosita na duchu - rozbudzata nadzieje w
rodakach.

Ponizej przytaczam obszerny fragment wiersza, jaki
powstat w Kuznicy na Helu w marcu 1921 roku. Jego
autor podpisujacy si¢ tajemniczo jako Tyszkiewicz
"Japonczyk" byl na pewno $wiadkiem budowy torowiska. Doktadny opis budowy pozwala
przypuszczaé, ze bral on nawet udziat w jego budowie.

(.) Parow6z pedzi dalej, az tam gdzie robota
wre w calej petni. Krecg si¢ zotnierze.

Wszedzie tryska wesotos¢, rados¢ 1 ochota;
huczg zelazne mioty, bijac mocno, szczerze.

Tu przytwierdzajg szyny do progéw hakami;
o6wdzie znow kluczem spaja ich wgzowe skrety!
Tam podbijajg piasek twardy pod stopami.

Inny znowu czem innem na razie zajety

roznosi 1 rozktada gwozdzie i podktadki.

Z wozbw zrzucaja z hukiem o ziem cig¢zkie progi,
furmanki je rozwozg na czoto uktadanki,

same sobie torujagc w piasku nowe drogi.

Tu przesuwajg wozek torem kolejowym:

za chwile nan zelazne szyny nataduja

1 z pos$piechem i tadem naprawde¢ wzorowym
znéw droge wsrod robigcych z powrotem toruja!
A tam juz inna partja szyny te rozktada,

a dzieje si¢ to czesto z krzykiem i wotaniem.
Czgsto szyna za ostro porzucona spada,

lecz wypadek si¢ konczy na szczgscie tajaniem...
Jeszcze par¢ uderzen, spojen i juz rusza

dlugi waz wozdéw z tylu popychanych,

na koncu ich widnieje wstega piéropusza!

Juz stangty... stycha¢ dzwigki szyn zrzucanych
upadek z gory progow, wesote okrzyki,
nawotywania ludzi, parowozu $wisty,

wesolo parskajace przy wozach koniki

sktadajg si¢ na obraz zyciem rzeczywisty...

A dzieje si¢ to wszystko przy wietrze 1 mrozie
wichurze, czy $niezycy, pogodzie czy stocie,
morskiej burzy szalonej 1 fal cigglych grozie! -
Nic nie przeszkadza ludziom w wytrwatej robocie.
Cywilni tez pracujg razem z zolnierzami!
Pomagaja dziewczeta gorliwie ochotnie!
przeciez to przeczuwaja instynktownie sami,

ze kolej trud ich kiedy$ nagrodzi stokrotnie!



Na jalowa dzi§ wydme zwiozg ornej roli,
7aorza ja, zasieja wzrosng pigkne ptody,
sprowadzg sztuczny nawdz potasowych soli...
zatoza owocowe sady i ogrody!

Powstang pigkne wille, tadna bita droga;
zaroi si¢ potwysep, potaczy ze Swiatem,

a juz w raj prawdziwy ta wydma uboga

ustroi si¢ przepychem jesienig i latem. -
Zadnych wrazen nadmorskich z polski zwozié beda
przepetione pociagi, sprawnie kursujace

1 piaszczyste pagorki wesoto obsieda
podziwia¢ fale morskie zyciem wcigz drgajace!
Zakochanych parami zarojg si¢ lasy!

Mitos¢ wsrod tego czaru i wrazen przesytu
nabierze nowej mocy potegi 1 krasy

przy szumie fali morskiej stonca i bigkitu...
Wigc si¢ rado$¢, ochota ludziom dzi$ udziela,
a linja szyn stalowych codzien si¢ przedtuza
dazy tam, gdzie wody nic juz nie rozdziela.
Gdzie nic si¢ ponad fale nie wynurza,

gdzie miasta, wieze 1 budynkow szczyty,
gdzie stoi latarnia na wybrzezu Helu,

gdzie maly port rybacki od morza zakryty
tam dochodzac, dojdziemy do budowy celu!...

Rzeczywistos¢ byta jednak nieco inna i nie tak "r6zowa". Sporo interesujacych faktow na ten
temat przytacza w swych pamigtnikach dawny proboszcz z Jastarni - §wiadek tej budowy - ks.
Pawet Stefanski. Przede wszystkim stwierdzil on, ze wcze$niej powstanie takiej linii nawet
nie $nito si¢ mieszkancom tutejszych wiosek. Zniszczona, mtoda Polska mata wazniejsze i
pilniejsze rzeczy do roboty, a jednak, dzigki zbiegowi kilku wydarzen politycznych - udato si¢
ja zrealizowac. (.) Naraz na jesieni roku 1922 (oczywiscie nastgpita tu pomytka roku.
Zapewne chodzito o rok 1921 - dop. autora) cale Wybrzeze zaludnito si¢ Wojskiem Polskim.
We wszystkich wioskach ulokowano kompanie saperéw i kompanie robocze. Na wszystkich
odcinakach jednocze$nie zawrzata praca. Inzynierowie twierdzili, ze kolej wybuduja
piorunem, ze w ciggu szesciu tygodni kolej bedzie wykonczona (?). Rybacy spogladali z
duma i radoscia, a po czesci i z bolescig na swoich zohierzykow. Radowali sie widzac
niejedne kompanie umundurowane jak spod igly, mundury nowiusienkie, a smucili si¢, ze
inne znowu oddziaty przyszty wprost w tachmanach. Niektorzy Zzokierze byli przeciez nawet
bez spodni. Dowddcy mieli thumaczy¢ mieszkancom, ze - po prostu - nie dla wszystkich
zohierzy wystarczylo ekwipunku, kto miat szcze$cie ten dostat nowe rzeczy.
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Jak relacjonowat ks. Pawet Stefanski, zotnierze
budujacy torowisko do Helu zakwaterowani byli w
domach tutejszych rybakow. Nawet na plebanii w
Jastarni zamieszkal jeden z oficeréw. Na wojsko nie
narzekano - zohierze zachowywali si¢ doskonale -

' bez zarzutu. Nie zdarzaty si¢ awantury, co byto do
pomyslenia, poniewaz byli to zazwyczaj mtodzi,
petni werwy ludzie, ktorzy w wigkszo$ci przeszli
brutalng wojn¢. Byly za to problemy z
wynagrodzeniem gospodarzy za wynajem kwater dla
zohierzy. Po zakonczeniu budowy wezwano sottysa
Jastarni Dawida Piepera do Pucka po zaptate. Biedak
musial odby¢ t¢ droge pieszo, bo pociag jeszcze nie

kursowat.

W Pucku wszystko obliczono 1 wyptacono naleznos$¢, ale gdy strudzony sottys wroécit do
domu, czekat na niego juz telegram zawiadamiajacy, ze ma wstrzymaé wyptate, bo zaszla
omytka. Zmieniono obliczenia i ostatecznie rybacy otrzymali bardzo $mieszng zaptate, na
dodatek w dewaluujacych sie polskich markach. Na szcze$cie zotnierze kwaterowali poza
sezonem, gdy pokoje i tak staty puste - ale zal pozostal. Podobnie rzecz si¢ miata z zaptatg za
grunty wywlaszczane pod kolej. Dopiero po dtuzszym czasie od zakonczenia budowy
zajechata stosowana komisja dyrekcji kolei, ktéra urzedujagc w wagonie obliczata stawki
odszkodowan. OczywiScie zazwyczaj obliczala najnizsze i takie wyptacita. Na przyklad w
Jastarni, Pawet Selin stracil znakomity grunt budowlany na pensjonat, bo przeci¢to go na pot
torowisko, a zaptacono mu za ten teren jak za grunt rolny.

Budowa kolei do Helu nie posuwala si¢ tak szybko, jak to bunczucznie deklarowat wczesniej
jeden z oficerow. Dla rybakow z Potwyspu prace te posuwaly si¢ nawet bardzo powoli.
Dziwili sie, poniewaz pozornie na trasie nie istniaty zadne wigksze przeszkody naturalne,
wprost przeciwnie, teren byt gladki jak stot. Kierownictwo budowy ttumaczyto, ze przede
wszystkim stara si¢ oszczedzi¢ las. W praktyce wychodzito z tym roznie. Gdy na
zniwelowany, wykarczowany i wyrownany teren przywozono szyny pozyskane z rozbiorki
torowisk w innych rejonach kraju, wydawato sig, ze teraz pojdzie juz szybko. Okazywato si¢
jednak, ze na licznych odcinkach trzeba bylo zmienia¢ przebieg nasypdéw lub poprawiac ich
konstrukcje. Ksigdz Pawel Stefanski z wyrozumiato$cig thumaczyt rodakom ten fakt brakiem
dobrych fachowcéw w odrodzonej w trudnych warunkach Polsce. Dlatego tez kierownictwo
budowy, ktore zmieniato si¢ kilka razy, zmieniato rowniez koncepcje - kazdy nowy inzynier
ma nowy sposob rozwigzania trudnego zadania. Oczywiscie dla rybakoéw przyzwyczajonych
do dawnych porzadkow byto to trudne do zrozumienia. Robili sarkastyczne uwagi np. ze
buduje si¢ "pijang kolej". Dlaczego pijana? Bo tor kolejowy, jak pijany toczyt si¢ z jednej
strony Potwyspu na drugg. Prowadzacy budowe inzynier odpowiedziat ks. Stefanskiemu na
taki zarzut, Ze mozna oczywiscie budowac tor jak najprosciej i mozliwie na jednym poziomie,
ale mozna tez 1 robi¢ go odwrotnie.

Tu wybrano ten drugi wariant we wlasnym interesie budowniczych - aby wykaza¢ jak duze
byty trudnosci do pokonania. Gdyby tor byl prosty mogliby si¢ wykonawcy spotkac z
zarzutem nadzoru: Coscie si¢ tak dlugo grzebali?

Po uruchomieniu ruchu kolejowego do Helu pojawit si¢ inny, nieprzewidziany wczesniej
problem. Lokomotywy parowe wypuszczaly w powietrze cala masg iskier, ktore bez trudu
mogly zapali¢ delikatny sosnowy las, jaki niedawno zasadzono na Pétwyspie Helskim. Taki
pozar bytby wielka kleska. Las ten, zasadzono bowiem z ogromnym trudem i przy znacznych
naktadach finansowych na trudnych do ujarzmienia piaskach, co spowodowato ich
ustabilizowanie. Aby nie zmarnowac tego dziela, od samego poczatku funkcjonowania linii



zarzad kolei zwracat duzg uwage na to, by kursujagce parowozy nie zaprdszyly ognia.
Zatrudniono nawet straznika konnego, ktory po kazdym przejezdzie pociagu objezdzal teren.
Mimo to, w poczatkowym okresie eksploatacji zdarzyto si¢ pare drobnych przypadkow
zaproszenia ognia. Ostatecznie postanowiono zmieni¢ paliwo w lokomotywach. Specjalnie
dla tej trasy sprowadzono jednostki opalane nie weglem, lecz ropa naftowa, ktora nie dawata
iskier z komina i przez to byta znacznie bezpieczniejsza. Byty to parowozy typu "OI-12"
produkcji austriackiej, przeznaczone do prowadzenia lekkich pociggéw osobowych i "Tw 1"
produkcji pruskiej, przeznaczony do obstugi linii drugorzednych. Pomimo tak wielu
problemow 1 trudno$ci budowa kolei do Helu byta sukcesem mtodego panstwa polskiego.
Mieszkancy Potwyspu Helskiego po raz pierwszy uzyskali mozliwo$¢ statego
komunikowania si¢ z "krajem" i poczuli, ze Polska pamigta o kaszubskich rybakach.

W kilka lat po uruchomieniu ruchu pociggéw urzadzono pomiedzy Jastarnig, a Helem jeszcze
jeden przystanek (bylo to przed powstaniem stacji Jurata), ktoremu nadano nazwe "Boér", bo
znajdowat si¢ przy latarni morskiej tak okreslanej. Wydawato si¢ to nieco dziwne, gdyz
znajdowat si¢ tu tylko jeden budynek latarnikow i to dla ich wygody, a takze nielicznych
letnikéw, ktorzy tu docierali ustanowiono ten postdj. Niefortunna nazwa Bor" sprawila
gosciom z glebi kraju wiele probleméw. Czgsto, gdy zamowili oni kwatere we wsi Bor, nie
wysiadali na przystanku Jastarnia lecz jechali na t¢ nastepng oddalong o 8 km stacj¢. Dobrze
byto, jezeli za chwile jechal powrotny pociag z Helu. Gdy go nie byto biedacy musieli cofac¢
si¢ o te 8 km, czgsto z cigzkim bagazem. Dopiero po ustanowieniu "Rejonu Umocnionego
Hel" przystanek ten zlikwidowano. Pomijajac drobne problemy kolej byta wielkim
dobrodziejstwem dla mieszkancow Potwyspu. Podsumowat to ks. Pawet Stefanski: Dzi$ juz
sobie trudno wyobrazi¢, jak letnicy bez kolei znalezliby droge do nas. Nie bylo zadnej statej
komunikacji, wszystko odbywato si¢ "okazja". (.) Kolej stata si¢ ta r6zdzka czarodziejska,
ktora nasze zapadle wioski zamienita w ulubione uzdrowiska catej Polski. Kolej umozliwita
wybudowanie nowego ko$ciota, nowych domoéw i licznych pensjonatéw. To kolej
sprowadzata nam dziesigtki tysiecy letnikoéw podczas kazdego sezonu.

Mirostaw Kuklik



